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(57) Abstract: The invention relates 
to an airbag unit comprising an airbag 
(3) and a flat supporting element (2), 
whereby the air bag (3) is situated in 
front of a surface (21) of the supporting 
element (2), and the supporting element 
has an opening (20) for fixing the 
airbag (3) thereto. The airbag unit 
also comprises a retaining element 

(1) that, for fixing the airbag (3) to 
the supporting element (2), interacts 
therewith. A section (32) of the airbag 
(3) passes completely through the 
opening (20) of the supporting element 

(2) to the other side of the supporting 
element (2) and is held there in front of 
the other surface (22) of the supporting 
element (2) by means of the retaining 

element (1). The dimensions both of the opening (20) of the supporting element (2) as well as of the retaining element (1) 
are matched to one another whereby enabling the retaining element (1) to be guided through the opening (20) in a first spatial 
orientation, and an edge area of the opening (20) prevents the retaining element (1) from moving in at least one second spatial 
orientation of the retaining element (1). 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Airbageinheit mit einem Gassack (3), einem flachigen Tragerelement 
(2), vor dessen einer Oberflache (21) der Gassack (3) angeordnet ist und das eine Offnung (20) zur Fixierung des Gassackes (3) 
am Tragerelement (2) aufweist, und einem Halteelement (1), das zu Fixierung des Gassackes (3) am Tragerelement (2) mit diesem 
zusammenwirkt. Ein Abschnitt (32) des Gassackes (3) erstreckt sich durch die Offnung (20) des Tragerelementes (2) hindurch auf die 
andere Seite des Tragerelementes (2) und ist dort vor der anderen Oberflache (22) des Tragerelementes (2) mittels des Halteelementes 
(1) gehalten. Die Abmessungen der Offnung (20) des Tragerelementes (2) einerseits sowie des Halteelementes (1) andererseits 
sind derart aufeinander abgestimmt, dass sich das Halteelement (1) in einer ersten raumlichen Orientierung durch die Offnung (20) 
fuhren lasst und ein Randbereich der Offnung (20) das Durchfuhren des Halteelementes (1) in mindestens einer zweiten raumlichen 
Orientierung des Halteelementes (1) verhindert. 
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AIRBAGEINHEIT MIT HALTEELEMENT UND TRAGERELEMENT ZUR FIXIERUNG DBS 
GASSACKES 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbageinheit nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1, 

Eine derartige Airbageinheit ist Bestandteil eines Airbagmodu- 
ls, das in Kraf tf ahrzeugen zum Schutz eines Insassen in einem 
Crashfall dient. Sie umfasst einen mittels eines Gasgenerators 
aufblasbaren Gassack; ein flachiges Tragerelement, vor dessen 
einer Oberflache der Gassack angeordnet ist und das eine Off- 
nung zur Fixierung des Gassackes am Tragerelement aufweist; so- 
wie ein Halteelement , das zur Fixierung des Gassackes am Tra- 
gerelement mit diesem zusammenwirkt . 

Aus der DE 296 06 724 ist ein Airbagmodul fur ein Fahrzeug be- 
kannt, bei dem der Gassack mit Hilfe eines Bef estigungsrahmens, 
zweier Bolzen mit Mutter und Unterlegscheibe und eines Bef est i- 
gungsstreif ens fixiert und an einen Gasgenerator angeschlossen 
ist. Der Bef estigungsrahmen ist in den Gassack eingefuhrt und 
dabei innerhalb des Gassackes so positioniert , dass zum einen 
die Einstromof fnung des Gassackes und eine entsprechenden Off- 
nung des Bef estigungsrahmen deckungsgleich angeordnet sind und 
zum anderen jeweils zwei Offnungen in Gassack und Bef estigungs- 
rahmen fur die Schraubverbindung libereinander angeordnet sind/ 
Der Bef estigungsrahmen mit Gassack ist so gestaltet, dass nach 
Verbindung dieser ersten Baugruppe mit der Gasgeneratorbaugrup- 
pe, die Einstromof fnung des Gassackes und die Abstromof fnung 
des Gasgenerators einander uberdecken. Die vormontierte Gasge- 
neratorbaugruppe wird dabei gebildet durch Zusammensetzen von 
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Gasgenerator, Bef estigungsstreif en und einem Abdeckblech zur 
Abdeckung einer zweiten Abstromof fnung des Gasgenerators . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine leicht montier- 
bare Airbageinheit bereitzustellen, die mit einfachen Mitteln 
eine zuverlassige Fixierung des Gassackes an einem Tragerele- 
ment der Airbageinheit ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Schaffung einer 
Airbageinheit mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . 

Danach erstreckt sich ein Abschnitt des Gassackes durch die 
Offnung des Tragerelementes hindurch auf die andere Seite des 
Tragerelementes und ist dort vor der anderen Oberflache des 
Tragerelementes mittels des Halteelementes gehalten. Die Abmes- 
sungen der Offnung des Tragerelementes und des Halteelementes 
sind so gewahlt, dass das Halteelement in einer ersten raumli- 
chen Orientierung entlang einer Durchf uhrungsachse durch die 
Offnung des Tragerelementes hindurchfiihrbar ist. In einer zwei- 
ten raumlichen Orientierung, die insbesondere einer Ausrichtung 
im wesentlichen quer zur ersten raumlichen Orientierung ent- 
spricht, ist das Durchf xihren des Halteelementes durch die Off- 
nung des Tragerelementes nicht moglich. Der Randbereich der 
Offnung des Tragerelementes und Flachenelemente des Halteele- 
mentes liegen dann aneinander an. 

Von Vorteil ist bei der erf indungsgemaSen Losung die einfache 
Positionierung und Fixierung des Gassackes an dem Tragerele- 
ment. Die Montage ist ohne zusatzliche maschinelle Hilfsein- 
richtungen moglich und eine Demontage defekter Komponenten kann 
leicht ausgefuhrt werden. 

Das Halteelement ist vorzugsweise innerhalb eines von dem zuge- 
ordneten Gassackabschnitt gebildeten Innenraumes aufgenommen. 
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Alternativ kann das Halteelement lediglich von dem Gassackab- 
schnitt umschlungen sein. 

Das Tragerelement und das Halteelement sind so gestaltet und 
angeordnet, dass das Halteelement die Offnung im Tragerelement 
f ormschliissig hintergreift und dass das vom Gassackabschnitt 
umschlungene oder aufgenommene Halteelement bei einer Airba- 
gauslosung, bei der sich der Gassack durch das Einstromen des 
vom Gasgenerator erzeugten Gases entfaltet, gegen das Tragere- 
lement gedriickt wird. 

Bei der Airbagauslosung entfaltet sich der Gassack durch das 
vom Gasgenerator erzeugte, einstromende Gas und die dabei auf- 
tretenden, in Gassackentf altungsrichtung wirkenden Krafte Zie- 
hen den Gassackabschnitt zu einem Teil durch die Offnung des 
Tragerelementes, wobei das, vom Gassackabschnitt zu einem Teil 
umschlungene oder aufgenommene Halteelement in Richtung der 
Gassackentf altung gezogen wird. Bedingt durch die gewahlte Geo- 
metrie wird dabei das Halteelement gegen den Rand der Offnung 
des Tragerelementes gedruckt . Die durch die Gassackentf altung 
erzeugten Zugkrafte am Halteelement verspannen also das Halte- 
element und das Tragerelement gegeneinander, wobei ein wei teres 
Hindurchziehen des Gassackabschnittes durch die Offnung des 
Tragerelementes vom Halteelement verhindert wird und der Gas- 
sack am Tragerelement gehalten ist . 

ZweckmaSigerweise ist das Halteelement als Plattchen mit einer 
solchen Dicke und Kantenlangen und die Offnung des Tragerele- 
mentes schlitzf ormig mit einer solchen Schlitzbreite und einer 
Schlitzlange ausgebildet, dass die Plattchendicke kleiner als 
die Schlitzbreite ist und mindestens eine Kantenlange des 
Plattchens kleiner ist als die Schlitzlange des Tragerelemen- 
tes . Das Halteelement und die Offnung des Tragerelementes kon- 
nen aber auch gemaB anderen geometrischen Formen ausgebildet 
sein. 
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In einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm der Airbageinheit ist das 
Halteelement mit einer Durchstromof f nung und der Gassack im Be- 
reich des Gassackabschnittes mit einer Einstromof f nung verse- 
hen, die benachbart zur Off nung des Tragerelementes angeordnet 
sind. 

Die erf indungsgemaSe Airbageinheit ist vorteilhaft bei einem 
Airbagmodul verwendbar, bei dem ein Gasgenerator mit einer Ab- 
stromof f nung so angeordnet ist, dass die Einstromof f nung des 
Gassackes und die Abstromof f nung des Gasgenerators einander u- 
berdecken. Bei der Airbagauslosung ist so ein direktes Einstro- 
men des vom Gasgenerator erzeugten Gases in den Gassack im Be- 
reich der Bef estigungsstelle moglich, an der der Gassack am 
Tragerel ement fixiert ist. 

Bevorzugt ist zur definierten Positionierung des Halteelementes 
in der Airbageinheit und zum Gasgenerator ein rohrf ormiges , 
insbesondere zylinderf ormiges Element, so angeordnet, das es 
durch die Durchstromof f nung des Halteelementes und die Offnung 
des Tragerelementes hindurch ragt. Auf diese Weise wird die Po- 
sitionierung des Halteelementes, des Gassackabschnittes, des 
Tragerelementes und des Gasgenerators zueinander erleichtert 
und ein Verkanten des Halteelementes verhindert. Zur Einleitung 
des Gases in den Gassack weist das rohrformige Element einen 
Gasauslass in Form einer Rohrof f nung auf . 

In einer Variante der Erfindung ist das rohrformige Element an 
der Abstromof f nung des Gasgenerators angeordnet und ragt durch 
die Einstromof f nung des Gassackes, die Durchstromof f nung des 
Halteelementes und die Offnung des Tragerelementes. Die Rohr- 
offnung mundet in den Gassack, urn das Einstromen des Gases bei 
der Airbagauslosung zu ermoglichen. Die Gefahr eines Gasentwei- 
chens und/oder eines Verschiebens des Halteelementes durch die 
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wahrend des Einblasens des Gases in den Gassack auftretenden 
Druckkrafte am Halteelement wird vermieden. 

In einer weiteren Variante ist das rohrformige Element an der 
Durchstromof fnung des Halteelementes angeordnet und ragt mit 
der Rohrof fnung durch die Offnung des Tragerelementes hindurch 
in den Gassack, wobei die Durchstromof fnung mit dem rohrformi- 
gen Element an der Abstrdmof fnung des Gasgenerators positio- 
niert ist. 

Es sind auch andere geometrische Formen eines Elementes zur Po- 
sitionierung des Halteelementes in der Airbageinheit und zum 
Gasgenerator denkbar. Weiterhin kann das Element beispielsweise 
auch kurzer ausgefuhrt sein und nicht in den Gassack hineinra- 
gen. 

Das Tragerelement ist in einer Ausf uhrungsf orm Bestandteil ei- 
nes Gehauses, das den Gasgenerator zumindest teilweise umfasst 
und dadurch das Halteelement mit dem Gassack zum Gasgenerator 
positioniert . Mit Schraubverbiridungen werden das Gehause und 
der Gasgenerator zueinander festgelegt. Das Gehause kann nach- 
folgend zur Befestigung des Airbagmodul im Fahrzeug verwendet 
werden. 

Zur Positionierung und Aufnahme der Airbageinheit und des Gas- 
generators kann vorteilhaft eine mehrteilige Halteeinrichtung 
verwendet werden, die zwei Schellen aufweist. Die Schellen urn- 
fassen den Gasgenerator zumindest teilweise und nehmen das im 
wesentlichen flachig ausgebildete Tragerelement in einem defi- 
nierten Abstand zum Gasgenerator auf . Weiterhin weisen die 
Schellen Durchbriiche zur Aufnahime des Tragerelementes auf und 
stiitzen sich am Gasgenerator ab. 

Die Schellen sind beiderseits der Abstromof fnung, entlang einer 
Erstreckungsrichtung des Tragerelementes angeordnet und enthal- 
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ten jeweils einen Durchbruch zur Aufnahme des Tragerelementes, 
wobei das Tragerelement an seinen Endabschnitten Biegeabschnit- 
te aufweist. Die Biegeabschnitte ragen aus den Durchbriichen 
heraus und sind im wesentlichen quer zu den Durchbruchen gebo- 
gen, so dass die Biegeabschnitte das Tragerelement an den 
Schellen festlegen. 

Eine schnelle und einfache Montage von Airbageinheit und Gasge- 
nerator sowie ein geringes Gewicht sind in dieser Ausfiihrung 
vorteilhaf t . 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung wird dadurch er- 
reicht, dass die Halteeinrichtung mindestens ein Bef estigungs- 
element aufweist, das den Gasgenerator an dera Tragerelement 
festlegt und den Gasgenerator im Bereich der Abstromof f nungen 
derart gasdicht umschliefit, dass eine in den Gassack mundende 
Kammer gebildet ist. Auf diese Weise kann eine einfache Montage 
mit einer Einsparung zusatzlicher Teile verbunden werden, wobei 
hier auch auf langwieriges Ausrichten des Bef estigungs elements 
und/oder der Abstromof f nungen verzichtet werden kann. 

Eine schnelle Montage wird auch durch Ausbildung des Bef est i- 
gungselement als separates Teil erreicht, das mit dem Trager- 
teil, insbesondere durch Aufschieben, konisches Verpressen oder 
Verschrauben, verbindbar ist. Eine einfache Herstellung des se- 
paraten Teiles ist zum Einen moglich. Zum Anderen kann die Air- 
bageinheit so einfach an unterschiedliche Gasgeneratortypen an- 
gepasst werden, da lediglich das separate Bef estigungsteil aus- 
getauscht werden muss. 

Ein schellenf ormiges Bef estigungselement kann einen Gewindean- 
satz und eine darin gefuhrte Schraube aufweisen, wobei die 
Schraube zur radialen Verspannung des in dem schellenf ormigen 
Bef estigungselement haltbaren Gasgenerators dient. Es wird so 
erreicht, dass durch die radiale Verspannung auch das Halteele- 
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ment und damit auch der Gassack an dem Trager element fest ver- 
presst wird. 

Mittels eines weiteren, mit dem Tragerelement verbundenen, 
ringformigen Bef estigungselements kann die Befestigung des Gas- 
generators an dem Tragerelement weiter vereinfacht werden, wenn 
der Gasgenerator zur Befestigung nur durch das ringformige Be- 
festigungselement hindurchschiebbar ist. 

In einer Ausgestaltung der Airbageinheit ist das Tragerelement 
mehrteilig ausgebildet. Zwei Teile des Tragerelementes sind mit 
Aussparungen ausgestattet , die, benachbart angeordnet, die Off- 
nung des Tragerelementes bilden, wobei die Teile des Tragerele- 
mentes Fort sat ze aufweisen konnen, die den Gasgenerator zumin- 
dest teilweise umfassen. 

Der Gasgenerator ist vorteilhaft zylinderf ormig ausgefiihrt und 
weist eine an der Zylindermantelf lache vorgesehen Abstr6m6ff- 
nung auf . 

Zur einfachen Orientierung des Halteelementes im Airbagmodul 
ist ein Stabilisierungselement vorgesehen, das zwischen dem 
Halteelement und dem Gasgenerator angeordnet ist und das Halte- 
element an der Halteeinrichtung oder dem Gehause abstiitzt. 

Urn die Montage weiter zu vereinfachen und eine eindeutige Aus- 
richtung des Gassacks zu erreichen, ist das Halteelement vor- 
teilhaft auf der Innenseite des Gassacks fixierbar. Dadurch 
wird erreicht, dass das Halteelement beim Falten des Gassacks 
und bei der Montage des Gassacks im Gehause nicht verrutschen 
kann. 

Zur Festlegung des Halteelements kann auf der Innenseite des 
Gassacks mindestens ein Gewebeteil befestigt, insbesondere ver- 
naht werden. Die Nahte liegen dabei derart im Randbereich, dass 
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zwischen dem Gewebeteil und dem Gassack eine Tasche ausgebildet 
wird, die zur Aufnahme und Fixierung des Halteelements dient . 
In einem Teil des Randbereiches , beispielswei^e einer Langs - 
Oder Querkante, des Gewebeteils kann auf eine Befestigung ver- 
zichtet werden, so dass eine Off nung der Tasche entsteht, durch 
die das Halteelement in die Tasche eingefiihrt werden kann. In 
einer vorteilhaf ten Weiterbildung sind mindestens zwei Gewebe- 
teile vorgesehen, die entgegengesetzt offnende Offnungen auf- 
weisen. Bei einer Anordnung der beiden Gewebeteile iibereinander 
Oder gegemiber kann so eine sichere und gegen Herausrutschen 
gesicherte Tasche zur Aufnahme des Halteelements gebildet wer- 
den. Das Halteelement kann auch uber einen im zentralen Bereich 
des Gewebeteils angeordneten Schlitz in die Tasche eingebracht 
werden. Die Sicherung gegen Herausrutschen kann auch mittels 
quer uber das Gewebeteil hinweg genahten Laschen erreicht wer- 
den. 

Die Erfindung soil nachfolgend anhand der beigefiigten Figuren 
naher erlautert werden. 

Es zeigen: 

Fig. la: einen Querschnitt durch einen Ausschnitt einer Air- 
bageinheit mit einem Gassack, einem Tragerelement und 
einem Halteelement zur Fixierung des Gassackes am 
Tragerelement ; 

Fig. lb: einen Querschnitt gemafi Fig. la, wobei das Halteele- 
ment mit einer DurchstrSmof f nung und der Gassack mit 
einer Einstromdf fnung im Bereich des Halteelementes 
versehen ist; 



Fig. 2a: 



einen Querschnitt gemaS Figur lb, wobei Zusatzlich 
ein Gasgenerator mit einer Abstromdf f nung dargestellt 

ist; 
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Fig. 2b: eine Weiterbildung des Ausfiihrungsbeispieles aus Fig. 

2a mit einem rohrf ormigen Element, das an der Ab- 
stromoffnung des Gasgenerators angeordnet ist; 

Fig. 2c: eine Weiterbildung des Ausfiihrungsbeispieles aus Fig. 

2a mit einem rohrf ormigen Element, das am Halteele- 
ment angeordnet ist ; 

Fig. 3a: eine perspektivische Ansicht einer Airbageinheit ge- 
mSE Figur 2b nach der Montage ,- 

Fig. 3b: eine Explosionsdarstellung der Einzelteile eines Air- 
bagmoduls gemafi Figur 3a; 



Fig . 4 : eine 



Ansicht eines einteiligen Tragerel ententes ; 



Fig. 4a: eine perspektivische Ansicht einer Airbageinheit mit 
dem Trager element aus Figur 4; 

Fig. 4b: eine perspektivische Ansicht der Airbageinheit aus 
Figur 4a mit einem verpackten Gassack; 

Fig. 4c: einen Querschnitt durch die Airbageinheit aus Figur 
4b; 

Fig. 5: eine Ansicht eines zweiteiligen Tragerelementes ; 

Fig. 6: eine perspektivische Ansicht einer Airbageinheit mit 
dem Tragerelement aus Figur 5; 

Fig. 7: einen Querschnitt durch eine Airbageinheit mit einem 
Stabilisierungselement im Bereich des Halteelementes ; 



WO 03/084784 




PCT7DE03/01222 



Fig. 8: einen Querschnitt einer Airbageinheit mit einem Tra- 
gerelement, an dem eine Aufnahmeeinrichtung fur einen 
Gassack angeformt ist; 

Fig. 9a: einen Langsschnitt eines Ausschnitts einer Airbagein- 
heit mit einem Gehause, einem Gasgenerator , einem 
Tragerelement und einem Halteelement zur Fixierung 
eines Gassacks am Tragerelement; 

Fig. 9b: Querschnitt durch die Airbageinheit gemaS Figur 9a, 

Fig. 9c: eine Explosionsdarstellung der Einzelteile des Air- 
bagmoduls gemaS Figur 9a und 9b; 

Fig. 10a: einen Langsschnitt eines Ausschnitts eines Airbagmo- 
duls in einer weiteren Ausfuhrungsf orm mit einem Gas- 
generator, einem Gehause, einem Gassack, einem Tra- 
gerelement und einem Halteelement zur Fixierung des 
Gassacks am Tragerelement; 

Fig. 10b: einen Querschnitt durch das Airbagmodul gemaS Figur 
10a; 

Fig. 10c: eine Explosionsdarstellung der Einzelteile des Air- 
bagmoduls gemaS der Figuren 10a und 10b; 

Fig. 11a: einen Langsschnitt durch ein Airbagmodul in einer 
weiteren Ausfuhrungsf orm mit einem Gehause, einem 
Tragerelement, einem Gassack und einem Halteelement 
zur Befestigung des Gassacks am Tragerelement und ei- 
ner Schelle zur Befestigung des Gasgenerators am Ge- 
hause ; 



Fig. lib: einen Querschnitt durch das Airbagmodul gemaS Figur 
11a; 
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Fig. 12a: einen Langsschnitt eines Ausschnitts eines Airbagmo- 
duls in einer weiteren Ausfiihrungsf orm mit einem Gas- 
generator, der uber eine mit dem Gehause einteilig 
ausgebildete Schelle befestigt ist; 

Fig. 12b: einen Querschnitt durch das Airbagmodul gemafc Figur 
12 a; 

Fig. 13a: einen Langsschnitt durch ein weiteres Airbagmodul mit 
einem Gasgenerator, der uber eine Schelle mit daran 
angeordnetem Gewindeeinsatz mit dem Tragerelement 
verspannt wird; 

Fig. 13b: einen Querschnitt durch das Airbagmodul gemaB Figur 
13a; 

Fig. 14: eine perspektivische Ansicht der Innenseite eines 
Gassacks, mit einer auf dem Gassack aufgebrachten Ta- 
sche zur Aufnahme des Halteelements, die an drei Sei- 
ten geschlossen und an einer Seite of fen ist; 

Fig. 15: eine perspektivische Ansicht der Innenseite des Gas- 
sacks mit zwei Taschen zur Aufnahme des Halteelemen- 
tes ; 

Fig. 16: perspektivische Aufsicht auf die Innenseite des Gas- 
sacks mit zwei Taschen zur Aufnahme des Halteelements 
in einer weiteren Ausfuhrungsf orm; 

Fig. 17: eine perspektivische Aufsicht auf die Innenseite des 
Gassacks mit einer Tasche zur Aufnahme des Halteele- 
mentes, die in ihrem mittleren Bereich einen Schnitt 
aufweist ; 
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Fig. 18: eine perspektivische Aufsicht auf die Innenseite cies 
Gassacks mit einer Tasche zur Aufnahme cies Halteele- 
ments und einer Lasche zur Sicherung der Position des 
Halteelements ; und 

Fig. 19: eine perspektivische Aufsicht auf die Innenseite des 
Gassacks mit einer Tasche zur Aufnahme des Halteele- 
ments, wobei das Halteelement gegen Herausrutschen 
aus der Tasche mit zwei Laschen gesichert ist. 

Figur la zeigt einen Querschnitt durch eine Airbageinheit im 
Bereich eines Tragerelementes 2, das eine Offnung 20 aufweist. 
Auf der einen Seite des Tragerelementes 2, d.h. neben der einen 
Oberflache 21 des Tragerelementes 2, ist ein Gassack 3 angeord- 
net, der in Fig. la im auf geblasenen Zustand angedeutet ist. 
Ein Abschnitt 32 des Gassackes 3 ist durch die Offnung 20 in 
dem Tragerelement 2 hindurch auf die andere Seite des Trager- 
elementes 2 gefuhrt und erstreckt sich dort neben der anderen 
Oberflache 22 des Tragerelementes 2 . In diesen Gassackabschnitt 
32 ist ein Halteelement 1 in Form einer Halteplatte eingelegt, 
das den Rand der Offnung 2 0 in dem Tragerelement 2 hintergreift 
und dadurch den besagten Gassackabschnitt 32 f ormschltissig ge- 
gen ein Hindurchrutschen durch die Offnung 20 sichert. Beim 
Aufblasen des Gassackes 3 legt sich das Halteelement 1 aufgrund 
der beim Aufblasen wirkenden Krafte an den Rand der Offnung 20 
an, so dass der Gassackabschnitt 32 zwischen dem Halteelement 1 
und dem Tragerelement 2 eingeklemmt wird. Im Ergebnis ist der 
Gassack 3 am Tragerelement 2 im Bereich der Offnung 20 mittels 
des Halteelementes 1 f ormschlussig festgelegt. 

Bei dem Aus fiihrungsbei spiel gemaS den Figuren lb und 2a ist das 
Halteelement 1 zusatzlich mit einer Durchstromof f nung 10 verse- 
hen und der das Halteelement 1 umschlieiSende Gassackab- 
schnitt 32 mit einer Einstromof f nung 3 0 ausgestattet , wobei so- 
wohl die Einstromof f nung 3 0 als auch die Durchstromof f nung 10 
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mit der Offnung 20 im Tragerelement 2 fluchten. Ferner ist ein 
Gasgenerator 4 in Form eines Rohrgasgenerators mit einer, an 
seiner Zylindermantelf lache angeordneten Abstromof fnung 40 so 
positioniert, dass die Abstromof fnung 40 des Gasgenerators 4, 
die Einstromof fnung 30 des Gassackes 3, die Durchstromof fnung 
10 des Halteelementes 1 und die Offnung 20 des Tragerelementes 
2 hintereinander angeordnet sind und aus dem Gasgenerator 4 
austretendes Gas in Gassack 3 stromen kann. Das Halteelement 1 
ist hierbei zwischen dem Gasgenerator 4 und dem Tragerelement 2 
positioniert und aufgenommen. 

Der in Figur 2b dargestellte Querschnitt zeigt in Weiterbildung 
des Ausfuhrungsbeispieles aus den Figuren lb und 2a ein in der 
Abstromof fnung 40 des Gasgenerators 4 angeordnetes, rohrformi- 
ges Element 6, das durch die Einstromof fnung 3 0 des Gassackes 
3, die Durchstromof fnung 10 Halteelementes 1 und die Offnung 20 
in dem Tragerelement 2 hindurch mit seinem Gasauslass 60 in den 
Gassack 3 ragt . Das rohrfomige Element 6 dient einerseits zum 
Einblasen von Gas in den Gassack 3 und andererseits zum Aus- 
richten der in Fig. 2b dargestellten Baugruppen l f 2, 3 und 4 
zueinander . 

In Figur 2c ist eine Abwandlung des Ausfuhrungsbeispieles aus 
Figur 2b dargestellt, bei der das rohrformige Element 6 am Hal- 
teelement 1 fixiert ist und mit der Abstromof fnung 4 0 des Gas- 
generators 4 fluchtet. Dabei konnen das Halteelement 1 und das 
rohrformige Element 6 auch einteilig ausgebildet sein, etwa in- 
dent das rohrformige Element 6 am Halteelement 1 angeformt ist. 

Figur 3a zeigt eine perspektivische Darstellung eines Airbag- 
moduls mit einem Gassack 3, mit einem Gasgenerator 4 zum Auf- 
blasen des Gassackes 3 und einem Halteelement 1 zur Befestigung 
des Gassackes 3 an einem Tragerelement 2 in einer Anordnung ge- 
maS Fig. 2b, wobei das Tragerelement 2 in Form einer Tragplatte 
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einstuckiger Bestandteil eines den Gasgenerator 4 auf nehmenden 
Gehauses 5 ist . 

Das Halteelement 1 ist von einem durch die Offnung 20 im Tra- 
gerelement 2 ragenden Gassackabschnitt 32 zu einem Teil um- 
schlungen und befindet sich auf der dem gefalteten Gassack ab- 
gewandten Seite des Tragerelementes 2 . Das Gehause 5 ist auf 
den, mit dem rohrformigen Element 6 ausgestatteten Gasgenerator 
4 so aufgesetzt, dass das rohrformige Element 6 durch die Ein- 
stromof fnung 30 des Gassackes 3, die Durchstromof f nung 10 des 
Halteelementes 1 und die Offnung 20 des Tragerelementes 2 hin- 
durch in den Gassack 3 ragt. Auf der dem Tragerelement 2 abge- 
wandten Seite des Gehauses 5 sind an diesem zwei radial abste- 
hende Flansche 51, 52 angeformt, die mittels zweier Schraubver- 
bindungen gegeneinander verspannt sind, so dass das Gehause 5 
den Gasgenerator 4 utnschlieSt . Zum Einfiihren des Gasgenerators 
4 in das Gehause 5 lasst sich dieses vor dem Anziehen der 
Schraubverbindungen im Bereich der Flansche 51, 52 aufspreizen. 

Figur 3b zeigt eine Explosionsdarstellung des Airbagmoduls aus 
Figur 3a. Das Halteelement 1 wird zur Montage der Airbageinheit 
durch eine Ausstromof fnung 31 des Gassackes 3 in diesen einge- 
fiihrt und die Durchstromof f nung 10 des Halteelementes 1 ' wird 
deckungsgleich. zur Einstromof fmmg 30 des Gassackes 3 positio- 
niert. Nachfolgend wird das Halteelement 1 zusammen mit dem es 
umgebenden Gassackabschnitt 32 von auBerhalb des Gehauses 5 
durch die Offnung 20 des Tragerelementes 2 gefiihrt und auf der 
anderen Seite des Tragerelementes 2 im Inneren des Gehauses 5 
so positioniert , dass die Einstromof f nung 3 0 des Gassackes 3 
und die Offnung 20 des Tragerelementes 2 mit der Durchstromof f- 
nung 10 des Halteelementes 1 fluchten und eine Stromungsverbin- 
dung besteht. Das Halteelement weist dabei eine Dicke d und 
zwei Kantenlangen 1, l 1 auf und das Tragerelement eine Schlitz- 
lange L und eine Schlitzbreite B. 
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Zur Montage des Airbagmoduls wird anschlieSend das Gehause 5 
auf den Gasgenerator 4 so aufgesetzt, dass das rohrf ormige Ele- 
ment 6 durch die Einstromof f nung 30 des Gassackes 3, die Durch- 
stromoffnung 10 des Halteelementes 1 und die Offnung 20 des 
Tragerelementes 2 hindurch in den Gas sack 3 ragt . 

Eine Darstellung eines Tragerelementes 2 als Einzelteil zeigt 
Figur 4. Das Tragerelement 2 weist als Offnung 20 einen Schlitz 
mit einer solchen Breite B und einer solchen Schlitzlange L 
auf, dass das Halteelement 1 einerseits bei vertikaler Ausrich- 
tung zu dem Tragerelement 2 durch den Schlitz 2 0 gefuhrt werden 
kann und andererseits bei paralleler Ausrichtung zu dem Schlitz 
20 den Rand des Schlitzes 20 hintergreif t . Die beiden seitli- 
chen Endabschnitte 9 des Tragerelementes 2 sind jeweils uber 
Stege mit dem Grundkorper des Tragerelementes 2 verbunden und 
dienen als Biegeabschnitte . 

Figur 4a zeigt das Tragerelement 2 aus Figur 4 als Bestandteil 
einer Airbageinheit . Danach umgreift eine aus zwei Schellen 7, 
7 f bestehende Halteeinrichtung den Gasgenerator 4, wobei die 
Schellen 7, 7 1 zur Aufnahme des Tragerelementes 2 Durchbruche 
11 aufweisen. 

Der Gassackabschnitt 32 mit dem Halteelement 1 ist durch die 
Offnung 20 des Tragerelementes 2 hindurchgefuhrt und das Tra- 
gerelement 2 auf den Gasgenerator 4 so aufgesetzt, dass das 
rohrformige Element 6 des Gasgenerators 4 durch die Ein- 
stromof f nung 30 des Gassackes 3 in den Gassack 3 hineinragt. 
Ferner ist das Tragerelement 2 so posit ioniert, dass die Er- 
streckungsrichtung des Gasgenerators 4 und die Erstreckungs- 
richtung des langlichen Tragerelementes 2 entlang einer gemein- 
samen Achse verlaufen. Die beiden Schellen 7, 7' sind derart 
auf den Gasgenerator 4 aufgesetzt, dass sie das Tragerelement 2 
in den Durchbrvichen 11 im Bereich jeweils eines Verbindungsste- 
ges aufnehmen, wobei die Biegeabschnitte 9 aus den Durchbruchen 
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11 herausragen. Durch das Verschranken der Biegeabschnitte 9 
ist das Tragerelement 2 in seiner Position zum Gasgenerator 4 
f estgelegt . 

Figur 4b zeigt die perspektivische Darstellung eines Airbag- 
moduls gemaS Figur 4a, wobei zusatzlich ein Aufnahme 33 fur den 
gefalteten Gassack dargestellt ist. Diese befindet sich auf der 
dem Gasgenerator 4 abgewandten Seite des Tragerelementes 2 . 

In Figur 4c ist ein Querschnitt durch das Modul aus Figur 4b 
gezeigt. Das Halteelement 1 ist erkennbar von einem Gassackab- 
schnitt 32 umschlossen und wird durch das Tragerelement 2 und 
den Gasgenerator 4 in vertikaler Richtung bezuglich seiner 
Erstreckungsebene und durch das rohrformige Element 6 in hori- 
zontaler Richtung fixiert. Das rohrformige Element 6 ragt in 
den Gassack 3 hinein. 

Figur 5 zeigt ein zweiteiliges Tragerelement 2, bestehend aus 
zwei identisch gestalteten T-formigen Teilen 8, 8 1 , die an dem 
freien Ende ihres Mittelschenkels 80 f 80 f jeweils eine Ausspa- 
rung 12 bzw. 12 1 aufweisen. Werden die beiden T-formigen Teile 
8, 8' mit ihren Mittelschenkeln 80, 80 1 aneinanderstofiend zu 
einem H-formigen Teil zusammengef ugt , wie in Figur 5 darge- 
stellt, so bilden die beiden Mittelschenkel 80, 80' ein Trager- 
element mit einem durch die beiden Aussparungen 12, 12 1 gebil- 
deten Schlitz als Offnung des Tragerelementes. 

Eine Beispiel einer Airbageinheit mit einem Tragerelement 2 ge- 
maS Figur 5 ist in Figur 6 dargestellt. Das Halteelement 1 ist 
wiederum in einen Gassackabschnitt 32 eingelegt und zusammen 
mit dem gefalteten und in einer Aufnahme 33 verpackten Gassack 
3 auf das an der Abstromof fnung 40 des Gasgenerator 4 angeord- 
nete rohrformige Element 6 und den Gasgenerator 4 aufgesetzt. 
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Die beiden das Tragerelement bildenden Teile 8, 8 1 sind auf den 
Gasgenerator 4 in Erstreckungsrichtung (axialer Richtung) des 
Gasgenerators 4 so auf geschoben, dass die Aussparungen 12, 12 1 
wie in Figur 5 gezeigt so positioniert sind, dass eine Offnung 
des Tragerelementes gebildet wird, die das rohrformige Element 
6 durchgreift und hinter der Halteelement 1 angeordnet ist . 

Figur 7 zeigt einen Schnitt durch ein Airbagmodul , bei dem in 
Weiterbildung der vorhergehenden Ausf uhrungsbei spiel e ein Sta- 
bilisierungselement 90 zur Positionierung des Halteelement 1 
vorgesehen ist. Das Stabilisierungselement 90 ist im Airbagmo- 
dul so angeordnet, dass es zwischen dem Halteelement 1 (mit 
Gassackabschnitt 32) und der AuSenwand des Gasgenerators 4 po- 
sitioniert ist und sich am Tragerelement 2 abstutzt. 

Figur 8 zeigt eine weitere Ausf uhrungsf orm eines Airbagmoduls 
mit einem einen Bestandteil eines Gehauses 5 bildenden Tragere- 
lement 2, wobei das Gehause 5 derart gestaltet ist, dass sowohl 
der Gassack 3 als auch der Gasgenerator 4 in dem Gehause unter- 
gebracht sind und das Tragerelement 2 die zur Aufnahme des Gas- 
generators 4 vorgesehene Kammer von dem zur Aufnahme des Gassa- 
ckes 3 vorgesehenen und durch eine Aufnahmeeinrichtung 13 des 
Gehauses 5 gebildeten Stauraum 14 trennt . Ein rohrformige Ele- 
ment 6 ist als Bestandteil des Halteelementes 1 ausgebildet und 
ragt durch eine Offnung 20 des Tragerelementes 2 hindurch in 
den Gassack 3 hinein, der im Stauraum 14 angeordnet ist. 

In den Figur 9a, 9b und 9c ist ein Abschnitt eines Airbagmoduls 
mit einem Gehause 5 und einem Gasgenerator 4 gezeigt. Das Ge- 
hause 5 dient zur Aufnahme des gef alteten Gassacks 3 . Die zum 
Gasgenerator 4 hinzeigende Seite des Gehauses 5 ist als Trager- 
element 2 mit einer schlitzf ormigen Offnung 20 ausgebildet. Ein 
Abschnitt 32 des Gassacks 3 wird gemaS dem in den vorgehenden 
Ausfuhrungsbeispielen beschriebenen Prinzip mit Hilfe eines 
Halteelements 1 an dem Tragerelement 2 befestigt. Das Halteele- 
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ment 1 befindet sich dabei auf der Innenseite des Gassacks 3 
und wird durch die schlitzf ormige Offnung 20 des Tragerelements 
2 in einer ersten Orientierung hindurchgef uhrt und dann derart 
in eine zweite Orientierung gebracht, dass der Gassack 3 an dem 
Tragerelement 2 fixiert ist. 

Durch das Halteelement 1 und den Gassack 3 hindurch ist im Be- 
reich einer Einstromof f nung des Gassacks 3 ein rohrf ormiges E- 
lement 6 gef uhrt . Das rohrf ormige Element 6 kann gleichzeitig 
auch als Diffusor dienen und eine den gewunschten Einstromver- 
haltnissen entsprechende Ausgestaltung erhalten. 

Die Fixierung des Gasgenerators 4 am Gehause 5 wird in der in 
den Figuren 9a, 9b und 9c gezeigten Ausfuhrungsf orm liber zwei 
Befestigungselemente 550, 800 erreicht. Das im hinteren, der 
Abstromoffnung 40 des Gasgenerators 4 entgegengesetzten Endes 
des Gasgenerators 4 vorgesehene Bef estigungselement 550 ist 
einteilig mit dem Gehause 5 ausgebildet. Dieses Bef estigungs- 
element 550 ist in Form eines Ringes ausgebildet, durch den 
der rohrf ormige Gasgenerator 4 hindurchgef uhrt werden kann. Ein 
einen grofieren Durchmesser als der Ring aufweisender Anschlag- 
bereich 41 des Gasgenerators 4 verhindert dabei, dass der Gas- 
generator 4 aus dem ringformigen Bef estigungselement 550 her- 
ausrutscht . 

Der Gasgenerator 4 wird auf seiner anderen Seite, die die Ab- 
stromoffnung 40 aufweist, mit einem weiteren Bef estigungsele- 
ment 800 am Gehause 5 gehalten. Das Bef estigungselement 800 ist 
dabei ein separates Teil, das auf den Gasgenerator 4 in Rich- 
tung X entlang der Achse des Gasgenerators 4 aufgeschoben wird. 
Wie in Figur 9b gezeigt, weist das Bef estigungselement 800 Ein- 
greifelemente 801, 802 auf, die unter entsprechend ausgebildete 
Aufnahmen 501, 502 des Gehauses 5 greifen. Beim Einschieben des 
Befestigungselements 800 greifen die Eingreif elemente 801, 802 
unter die Aufnahme 501, 502 und fixieren das Bef estigungsele- 
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raent 800 damit am Gehause 5. Das Bef estigungselement 800 wird 
an dem Gasgenerator iiber eine auf ein Gewinde des Gasgenerators 
aufgebrachte Unterlegscheibe 811 mit einer Mutter 810 f ixiert . 

Der Gasgenerator 4 wird so zwischen dem im hinteren Bereich des 
Gasgenerators 4 ausgebildeten Anschlagelement 41 und der Mutter 
810 zwischen den beiden Bef estigungselementen 550, 800 ver- 
spannt . 

Das Befestigungselement 800 dient weiterhin zur Leitung von aus 
der Abstromoffnung 40 austretenden Gases des Gasgenerators 4 in 
das rohrfdrmige Element 6. Das Befestigungselement 800 um- 
schliefit dabei den vorderen Teil des Gasgenerators 4 und damit 
auch die Abstromof f nungen 40 des Gasgenerators 4. Dadurch wird 
eine geschlossene Kammer urn die Abstrdmoff nungen 40 des Gasge- 
nerators 4 gebildet, die iiber das rohrfdrmige Element 6 in den 
Gas sack 3 mundet . 

In der Figur 9c ist das Airbagmodul der Figuren 9a und 9b in 
einer Explosionsdarstellung gezeigt. Der Airbag 3 mit seinem 
auf der Innenseite angebrachten Halteelement 1, das eine Durch- 
stromoffnung 10 aufweist, weist eine dem Gehause 5 angepasste 
Form auf. Der Bereich 32 des Gassacks 3 kann durch die schlitz- 
formige Offnung 20 des Trager elements 2 des Gehauses 5 hin- 
durchgefuhrt werden. Das Halteelement 1 wird dabei senkrecht 
zum Tragerelement 2 durch den Schlitz 20 hindurchgef iihrt . Da- 
nach wird das Halteelement 1 in eine zum Tragerelement 2 paral- 
lele Stellung gebracht und der Airbag 3 damit am Gehause 5 
f estgelegt . 

Durch die Einstromof f nung 10 des Halteelements 1 und des Gas- 
sacks 3 wird das rohrfdrmige Element 6 hindurch gesteckt . An- 
schlieSend wird das separate Befestigungselement 800 derart mit 
dem unteren Bereich des rohrformigen Elementes 6 in Eingriff 
gebracht, dass es mit seinen abstehenden Eingre if element en 801, 



WO 03/084784 PCT/DE03/01222 



20 



802 unter die Aufnahmen 501, 502 des Gehauses 5 greif t . Der 
Gasgenerator wird daraufhin durch das ringf ormige, einstiickig 
mit dem Gehause 5 ausgebildete Bef est igungs element 550 und das 
separate Bef estigungselement 800 hindurchgef uhrt , bis er in 
seinem Anschlagbereich 41 an das Bef estigungselement 550 an- 
schlagt. Durch Verschraubung mit der Mutter 810 und der Unter- 
legscheibe 811 wird das separate Halteelement 80 0 derart auf 
den Gasgenerator 4 aufgepresst, dass eine dichte Kammer urn die 
Abstromof fnungen 4 0 des Gasgenerators 4 herum gebildet wird, 
die uber das rohrf ormige Element 6 in den Gassack 3 mundet. Das 
separate Bef estigungselement 80 0 ist durch das Eingreifen der 
Eingreif el entente 801, 802 unter die Aufnahmen 501, 502 am Ge- 
hause 5 festgelegt. 

In Figur 10a, 10b und 10c wird eine weitere Ausf iihrungsf orm ei- 
nes Airbagmoduls gezeigt. Eine Gehause 5 dient wiederum zur 
Aufnahme eines Gassacks 3, der mit Hilfe eines durch eine 
schlitzf ormige Offnung 2 0 des Tragerelements 2 hindurchgefiihr- 
tes Halteelement 1 am Gehause 5 festgelegt wird. Ein Gasgenera- 
tor 4 wird, wie bereits in den Figuren 9a bis 9c beschrieben, 
liber ein ringf ormiges , einstiickig mit dem Gehause 5 ausgebilde- 
tes Bef estigungselement 550 an seinem hinteren Ende festgelegt. 
Die Befestigung des vorderen, die Abstromof fnungen 40 des Gas- 
generators 4 aufweisenden Ende des Gasgenerators 4 unterschei- 
det sich nun von der vorstehend beschriebenen Weise. 

Im Bereich des rohrf ormigen Elementes 6 ist ein weiteres, 
schellenformiges Element 540 einstiickig mit dem Gehause 5 aus- 
gebildet. In dieses schellenf ormige Element 540 kann ein Bef es- 
tigungselement 840 eingefiihrt werden, dass den vorderen Bereich 
des Gasgenerators derart dichtend umschlieSt, dass hier wieder- 
um eine Kammer zur Gasfiihrung des aus den Abstromof fnungen 40 
des Gasgenerators 4 ausstromenden Gases liber das rohrformige 
Element 6 in den Gassack 3 gebildet wird. Der Gasgenerator 4 
wird mit dem Bef estigungselement 840 uber eine Mutter 810 und 
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eine Unterlegscheibe 811 bef estigt . Das Bef estigungselement 840 
ist in Teilen seines Aufienbereichs konisch ausgestaltet . Das 
schellenformige Element 540 weist eine entgegengesetzte Konizi- 
tat auf . Durch das Einfiihren des Bef estigungselements 840 in x- 
Richtung entlang der Achse des Gasgenerators 4 kommen die koni- 
schen Bereiche des schellenf ormigen Elementes 54 0 mit den ent- 
gegengesetzt konischen Bereichen des Bef estigungselements 84 0 
in Eingriff . 

Der Gasgenerator wird daher zwischen dem hinteren schellenfor- 
migen Element 550 und dem vorderen schellenf ormigen Element 54 0 
des Gehauses aufgrund der konischen Verklemmung mit dem Befes- 
tigungselement 840, das liber die Verschraubung gehalten wird, 
verspannt. Damit ist der Gasgenerator 4 am Gehause 5 zuverlas- 
sig festgelegt. 

In den Figuren 11a und lib ist eine Darstellung eines weiteren 
Airbagmoduls gezeigt. Es ist wiederum ein Gehause 5 zur Aufnah- 
me des Gas sacks 3 vorgesehen, wobei der Gassack 3 uber ein in 
der beschriebenen Weise am Tragerelement 2 festgelegtes Halte- 
teil 1 mit dem Gehause 5 verbunden ist. Das Halteteil 1 weist 
in der gezeigten Ausf uhrungsf orm ein einstiickig angeformtes 
rohrformiges Element 16 auf, das zur Einleitung eines Gasstro- 
mes aus einem Gasgenerator 4 in den Gassack 3 dient . Der 
einstiickig angeformte rohrformige Bereich 16 kann auch in Form 
eines Diffusors ausgebildet sein. 

Die Festlegung des Gasgenerators 4 am Gehause 5 erfolgt hier 
liber eine separate Schelle 860, die liber Schraubverbindungen 
861, 862 mit dem Gehause verbunden ist. Die Schelle 860 dichtet 
dabei eine unten liegende Abstromof f nung des Gasgenerators 4 
ab. Die in Richtung des rohrf ormigen Bereiches 16 weisende Ab- 
stromof f nung des Gasgenerators bleibt f rei . Die Gase treten so- 
mit ausschlieSlich uber die zuletzt erwahnte Offnung aus dem 
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Gasgenerator aus unci gelangen iiber den rohrfdrmigen Bereich 16 
des Halteelementes 1 in den Gassack 3 . 

In den Figuren 12a und 12b ist eine weitere Ausfiihrung des Be- 
festigungsprinzips der Figuren 11a und lib gezeigt. Ein Gassack 
3 ist wiederum an dem Gehause 5 iiber ein einen rohrformigen Be- 
reich 16 aufweisendes Halteelement 1 am Trager element 2 festge- 
legt. Ein Gasgenerator 4 wird iiber eine einstiickig mit dem Ge- 
hause 5 ausgebildete Schelle 58 am Gehause 5 festgelegt. Die 
Schelle 58 weist zwei Bereiche auf, die gegeneinander aufge- 
spreizt werden konnen und iiber eine Verschraubung 581 gegenein- 
ander derart verspannt werden konnen, dass der Gasgenerator 4 
festgelegt ist, Auch diese Schelle 58 dichtet nur eine unten 
liegende Abstromof f nung des Gasgenerators 4 ab, wobei hier ein 
zusatzlicher Verschlussstopf en 583 vorgesehen ist. Der Weg der 
Gase in den Gassack 3 entspricht dem der zu den Figuren 11a und 
lib beschriebenen. 

In den Figuren 13a und 13b ist eine weitere Aus fiihrungs form ei- 
nes Airbagmoduls gezeigt, bei dem ein Airbag 3 in einem Gehause 
5 in der bereits vielfach beschriebenen Weise mit einem Halte- 
element 1 festgelegt ist. Das Gehause 5 weist dabei eine Aus- 
nehmung zur Aufnahme des Gasgenerators 4 auf , die diesen bis zu 
seinem halben Querschnitt auf nimmt . Der Gasgenerator 4 ist iiber 
eine einteilig mit dem Gehause 5 ausgebildete Schelle 58 befes- 
tigt. Die Schelle 58 kann auch als separates Bauteil ausgefuhrt 
sein. 

An der Schelle 58 ist ein Gewindeansatz 580 vorgesehen, der zur 
Aufnahme einer Gewindeschraube 582 dient. Die Gewindeschraube 
582 druckt dabei gegen einen Bereich des Gasgenerators 4 und 
greift dabei insbesondere in eine Abstromof f nung des Gasgenera- 
tors 4 ein. Durch ein Eingreifen der Schraube 582 in eine Ab- 
stromoffnung des Gasgenerators 4 wird der Gasgenerator zunachst 
axial fixiert und die Abstromof f nung verschlossen. Wie in der 
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Beschreibung der Figuren 11 und 12 bleibt nur die in Richtung 
der Durchstromof fnung des Halteelementes 1 weisende Abstromoff- 
nung des Gasgenerators frei. Wird die Schraube 582 festgezogen, 
so wird der Gasgenerator 4 radial in Richtung des Halteelements 
1 verschoben und gegen die Schelle 58 verspannt. Gleichzeitig 
wird dadurch der Gassack 3 mit dem Halteelement 1 zwischen dem 
Gasgenerator 4 und dem Trager element 2 eingeklemmt . 

In den folgenden Figuren 14 bis 19 wird auf unterschiedliche 
Moglichkeiten der Festlegung des Halteelementes 1 auf der In- 
nenseite des Gassacks 3 eingegangen. Die Zeichnungen zeigen da- 
bei jeweils perspektivische Aufsichten auf die Innenseite des 
Gassacks. Die fett eingezeichnete , auch gestrichelte Linie rep- 
resent iert dabei immer das Halteelement 1, wohingegen diinn ge- 
strichelte Linien Nahte darstellen. 

In Figur 14 ist eine Gewebetasche zur Festlegung des Halteele- 
mentes 1 auf der Innenseite des Gassacks 3 gezeigt. Die Gewebe- 
tasche weist ein auf der Innenseite des Gassacks 3 aufgenahtes 
Gewebeteil 3 00 auf, das in seinen Dimensionen etwas groSer aus- 
gefuhrt ist, als das einzufuhrende Haltelement 1. Die bei ein- 
gefiihrtem Halteelement 1 uberstehenden Rander des Gewebeteils 
300 werden mittels einer Naht 310 an drei Seiten mit dem Gas- 
sack 3 vernaht ist- An einer Seite 320 ist keine Naht vorgese- 
hen und die so gebildete Gewebetasche of fen. Durch diese offene 
Seite 32 0 kann das Halteelement 1 in die so gebildete Gewebeta- 
sche eingefuhrt werden. 

Eine Offnung 10 zur Durchstromung des Gases aus einem Gasgene- 
rator in das Gassackinnere ist sowohl im Gewebe des Gassacks 3, 
als auch in die Tasche ausbildenden Gewebe 300 sowie dem Halte- 
element 1 selbst vorgesehen. 

Eine zweite Aus fuhrungs form zur Ausbildung einer Gewebetasche 
zur Aufnahme des Halteelements 1 ist in Figur 15 gezeigt. Hier 
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sind zwei Gewebeteile 300 mit Hilfe von Nahten 310 auf den Gas- 
sack 3 aufgenaht. Die Nahte 310 sind dabei derart ausgebildet, 
dass die sich jeweils gegenuberliegenden Seiten 320 der Gewebe- 
teile 300 keine Nahte aufweisen. Es entstehen so zwei sich ge- 
geneinander offnende taschenf6rmige Bereiche. Die Gewebeteile 
3 00 decken ira gezeigten Ausfiihrungsbeispiel jeweils etwa ein 
Drittel des Halteelements 1 ab, so dass das mittlere Drittel 
des Halteelementes 1 nicht mit einem Gewebeteil bedeckt ist. 

Eine weitere Ausfiihrungsf orm ist in Figur 16 gezeigt. Zwei Ge- 
webeteile 3 00 und 300' sind ubereinander angeordnet, wobei das 
obere Gewebeteil 300 gr6Sere Kantenlangen aufweist, als das 
darunter liegende Gewebeteil 300' . Das untere Gewebeteil 300' 
ist mit drei Nahten 310' derart mit dem Gassack 3 vernaht, dass 
eine zu einer Langsseite offene Tasche entsteht. Diese Tasche 
ist wieder dermaSen dimensioniert , dass das Halteelement 1 
vollstandig eingefuhrt werden kann. 

Das groSere Gewebeteil 3 00 ist uber das untere Gewebeteil 3 00' 
gelegt und derart mit einer Naht 310 versehen, dass es eben- 
falls auf einer Querseite geoffnet ist. Die Offnung der auf 
diese Weise entstehenden oberen Tasche zeigt allerdings entge- 
gengesetzt zu der Offnung der unteren Tasche. Das in die untere 
Tasche eingefiihrte Halteelement 1 wird so gegen Herausrutschen 
gesi chert . 

Figur 17 zeigt eine weitere Tasche, die zur Festlegung des Hal- 
teelementes 1 im Inneren des Gassacks 3 dienen kann. Wiederum 
ist ein Gewebeteil 300, das groSere Abmessungen hat, als das 
Halteteil 1, auf den Gassack 3 genaht. Das Gewebeteil 300 ist 
uber Nahte 310 an alien vier Seiten verschlossen und weist in 
seinem mittleren Bereich einen Schlitz 330 auf, der zum Einfuh- 
ren des Halteteils 1 in die so entstandene Tasche dient. 
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In einer weiteren Ausfiihrungsf orm in Figur 18 ist eine Gewebe- 
bahn 300, die etwas groSer ist als das Halteelement 1, an drei 
ihrer Seiten mit einer Naht 320 versehen. An der noch offenen 
Langsseite ist die Naht weiterhin ca. bis zu einem Drittel 
fortgefuhrt, so dass nur ca. zwei Drittel der Lange des Halte- 
teils ausmachenden Bereich der entstandenen Tasche geoffnet 
ist. Hierdurch kann das Halteteil 1 in die Tasche eingefuhrt 
we r den . 

Zur Verhinderung des Herausrutschens des Halteteils 1 aus der 
entstandenen Tasche ist eine Lasche 35 0 vorgesehen, die liber 
die entstandene Tasche hinweg genaht ist und die im Bereich der 
Taschenof fnung vorgesehen ist. Die Lasche ist nur an zwei Be- 
reichen mit dem Gassack 3 vernaht und ist an ihren Langsseiten 
of fen. 

In Figur 19 ist eine weitere Ausfiihrungsf orm zur Festlegung des 
Halteelements 1 an den Gassack 3 gezeigt. Das die Tasche zur 
Aufnahme des Halteelements 1 ausbildende Gewebe 3 00 ist an drei 
Seiten mit einer Naht 310 verschlossen. Zwei Laschen 350 sind 
quer liber die Tasche. hinweg genaht. Die Laschen 350 sind nur an 
ihren Endbereichen mit dem Gassack 3 vernaht und dement spre- 
chend an ihren Langsseiten 360 of fen. Das Halteelement 1 kann 
so einfach in die aus dem Gewebe 300 gebildete Tasche einge- 
fuhrt werden und ist durch die Laschen 35 0 gegen Herausrutschen 
gesichert . 
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Patentanspruche 

1, Airbageinheit mit 

einem Gassack (3) , 

einem f lachigen Tragerelement (2) , vor dessen einer Ober- 
f lache (21) der Gassack (3) angeordnet ist und das eine 
Offnung (20) zur Fixierung des Gassackes (3) am Tragerele- 
ment (2) aufweist, und 

einem Halteelement (1) , das zu Fixierung des Gassackes (3) 
am Tragerelement (2) mit diesem zusammenwirkt , 

wobei sich ein Abschnitt (32) des Gassackes (3) durch die 
Offnung (20) des Tragerelementes (2) hindurch auf die andere 
Seite des Tragerelementes (2) erstreckt und dort vor der an- 
deren Oberf lache (22) des Tragerelementes (2) mittels des 
Halteelementes (1) gehalten ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abmessungen der Offnung (2 0) des Tragerelementes 
(2) einerseits sowie des Halteelementes (1) andererseits 
derart aufeinander abgestimmt sind, dass sich das Halteele- 
ment (1) in einer ersten raumlichen Orient ierung durch die 
Offnung (2 0) fiihren lasst und ein Randbereich der Offnung 
(20) das Durchfiihren des Halteelementes (1) in mindestens 
einer zweiten raumlichen Orientierung des Halteelementes (1) 
verhindert . 

2. Airbageinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Gassackabschnitt (32) das Halteelement (1) aufnimmt. 
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3 . Airbageinheit nach Anspruch 1 Oder 2 , dadurch gekennzeich- 
net, dass der Gassackabschnitt (32) durch das Halteelement 

(1) am Tragerelement (2) f ormschlussig gehalten ist . 

4. Airbageinheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dass 
das Halteelement (1) den Rand der Offnung (2 0) des Trager- 
elementes (2) hintergreif t . 

5. Airbageinheit nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Halteelement (1) als Halteplatte 
ausgebildet ist, die bei im wesent lichen paralleler Ausrich- 
tung zur zugeordneten Oberflache (22) des Tragerelementes 

(2) den Rand der Offnung (20) des Tragerelementes (2) hin- 
tergreift und bei im wesentlichen vertikaler Ausrichtung zur 
zugeordneten Oberflache (22) des Tragerelementes (2) durch 
die Offnung (20) des Tragerelementes (2) hindurch fuhrbar 
ist . 

6. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Offnung (20) des Tragerele- 
mentes einen Schlitz gegebener Breite (B) und Schlitzlange 
(L) aufweist und dass das Halteelement (1) als Halteplatte 
mit einer solchen Dicke (d) und mit solchen Kantenlangen (1, 
l 1 ) ausgebildet ist, dass die Dicke (d) der Halteplatte (1) 
kleiner als die Breite (B) des Schlitzes (20) und mindestens 
eine Kantenlange (1, l 1 ) der Halteplatte (1) kleiner als die 
Schlitzlange (L) ist. 

7. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
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durch gekennzeichnet, dass das Halteelement (1) eine Durch- 
stromof fnung (10) und der Gassack (3) im Bereich des Gas- 
sackabschnittes (32) eine Einstromof fnung (30) aufweisen, 
die rait der Of fnung (20) des Tragerelementes (2) zur Bildung 
eines Gasdurchlasses zusammenwirken . 

8. Airbageinheit nach Anspruch 7 mit einem Gasgenerator (4) zum 
Aufblasen des Gassackes (3) , dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abstromof fnung (4 0) des Gasgenerators (4) und die Ein- 
stromof fnung (3 0) des Gassackes (3) so zueinander positio- 
niert sind, dass das vom Gasgenerator (4) erzeugte Gas in 
den Gassack (3) einstromen kann. 

9. Airbageinheit nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass zur Positionierung des Halteelementes (1) bezug- 
lich des Tragerelementes (2) ein rohrformiges Element (6) 
so angeordnet ist, dass das rohrformige Element (6) durch 
die Durchstromof fnung (10) des Halteelementes (1) und die 
Of fnung (20) des Tragerelementes (2) hindurch ragt . 

10. Airbageinheit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das rohrformige Element (6) hohlzylindrisch ausgebildet 
ist . 

11. Airbageinheit nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Gasgenerator (4) ein an der Abstromof fnung 
(40) angeordnetes, rohrformiges Element (6) aufweist, das 
durch die Einstromof fnung (30) des Gassackes (3) , die 
Durchstromof fnung (10) des Halteelementes (1) und die Off- 
nung (20) des Tragerelementes (2) hindurch ragt. 
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12. Airbageinheit nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Halteelement (1) mit einem rohrf ormigen 
Element (6, 16) versehen ist, das an der Durchstromof f nung 
(10) des Halteelementes (1) angeordnet und so zu dem Trage- 
relement (2) positioniert ist, dass es durch die Off nung 
(20) des Tragerelementes (2) hindurch ragt . 

13. Airbageinheit nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Halteelement (1) und das rohrf ormige Element (6, 
16) eine einteilige oder eine mehrteilige Baugruppe bilden. 

14. Airbageinheit nach einem der Anspruche 8 bis 13 , dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragerelement (2) Bestandteil ei- 
nes den Gasgenerator (4) zumindest abschnittsweise umfas- 
senden, Gehauses (5) ist . 

15. Airbageinheit nach einem der Anspruche 8 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet , dass eine mehrteilige Halteeinrichtung 
(7, 7' , 58, 540, 550, 800, 840, 860) zur Aufnahme des Gas- 
generators (4) vorgesehen ist. 

16. Airbageinheit nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Halteeinrichtung (7, 7 ! ) das im wesentlichen fla- 
chig ausgebildete Tragerelement (2) in einem definierten 
Abstand zum Gasgenerator (4) halt und den Gasgenerator (4) 
zumindest abschnittsweise umfasst. 

17. Airbageinheit nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Halteeinrichtung (7, 7 1 ) durch zwei 
Schellen (7, 7') gebildet ist, die ein Mittel (11) zur Auf- 
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nahme des Tragerelementes (2) aufweisen. 

18. Airbageinheit nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet , 
dass das Mittel (11) zur Auf nahme des Tragerelementes (2) 
als Durchbruch ausgebildet ist. 

19. Airbageinheit nach einem der Anspriiche 15 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine erste Schelle (7) und eine zweite 
Schelle (7 1 ) beidseitig der Abstromof fnung (40) des Gas- 
generators (4) angeordnet sind, dass die Schellen (7, 7') 
entlang der Erstreckungsrichtung des Tragerelementes (2) 
zwei Durchbriiche (11) aufweisen und dass das Tragerelement 

(2) in seinen Endabschnitten Biegeabschnitte (9) umfasst, 
die aus den der Abstromof fnung abgewandten Durchbruchen 

(11) herausragen, wobei das Tragerelement (2) durch das 

Verbiegen der Biegeabschnitte (9) quer zur Erstreckungs- 
richtung der Durchbriiche (11) an den Schellen (7, 7 1 ) fi- 
xierbar ist . 

20. Airbageinheit nach einem der Anspruche 15 bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Halteeinrichtung mindestens ein 
Bef estigungselement (800, 84 0) aufweist, das den Gasgenera- 
tor an dem Tragerelement (2) festlegt und den Gasgenerator 
(4) im Bereich der Abstromof fnungen (40) derart gasdicht 
umschlieSt, dass eine in den Gassack (3) mundende Kammer 
gebildet ist. 

21. Airbageinheit nach einem der Anspriiche 15 bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Halteeinrichtung mindestens ein 
Bef estigungselement (860, 58) aufweist, das den Gasgenera- 
tor an dem Tragerelement (2) festlegt und den Gasgenerator 
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(4) im Bereich der Abstromof fnungen derart gasdicht um- 
schliefct, dass nur eine in Richtung einer Durchstromof f nung 
(10) des Halteelements (1) weisende Abstromof f nung frei 
bleibt . 

22. Airbageinheit nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Bef estigungselement (800, 840, 860) als 
separates Teil ausgebildet ist, das mit dem Tragerteil (2) , 
insbesondere durch Aufschieben, konisches Verpressen oder 
Verschrauben, verbindbar ist. 

23. Airbageinheit nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Bef estigungselement (58) schellenf ormig 
ausgebildet ist und einen Gewindeansatz (580) und eine dar- 
in gefiihrte Schraube (582) aufweist, wobei die Schraube 
(582) zur radialen Verspannung des in dem schellenf ormigen 
Bef estigungselement (58) haltbaren Gasgenerators (4) dient. 

24. Airbageinheit nach einem der Anspriiche 20 bis 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Bef estigungselement (58) mindes- 
tens einen Verschlusstopf en (583) zur Abdichtung einer Ab- 
stromof f nung des Gasgenerators (4) aufweist. 

25. Airbageinheit nach einem der Anspruche 20 bis 24, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Halteeinrichtung mindestens ein 
wei teres, mit dem Tragereletnent (2) verbundenes, ringformi- 
ges Bef estigungselement (550) aufweist, das zur Aufnahme 
des Gasgenerators (4) dient und durch das der Gasgenerator 
(4) hindurchschiebbar ist. 
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26. Airbageinheit nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Tragerelement (2) mehrteilig 
ausgebildet ist. 

27. Airbageinheit nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein erster Teil (8) und ein zweiter Teil (8 ! ) des Tra- 
gerelementes (2) jeweils eine Aussparung (12, 12 1 ) aufwei- 
sen und die Offnung (20) des Tragerelementes (2) durch die 
benachbarte Anordnung der Aussparungen (12, 12') der beiden 
Teile (8, 8') des Tragerelementes (2) gebildet ist. 

28. Airbageinheit nach Anspruch 26 oder 27 , dadurch gekenn- 
zeichziet, dass an den beiden Teilen (8, 8') des Tragerele- 
mentes (2) jeweils den Gasgenerator (4) zumindest teilweise 
umfassende Fortsatze (81, 81') vorgesehen sind. 

29. Airbageinheit nach einem der Anspruche 8 bis 28, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (4) als Rohrgasgene- 
rator ausgebildet und die Abstromof f nung (40) in dessen 
Mantel flache angeordnet ist . 

30. Airbageinheit nach einem der Anspruche 8 bis 29, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragerelement (2) eine, den Gas- 
sack (3) aufnehmende Aufnahmeeinrichtung (13) aufweist, die 
einen Stauraum (14) fur den Gassack (3) bildet. 

31. Airbageinheit nach mindestens einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , dass ein flachiges Stabi- 
lisierungselement (11) derart angeordnet ist, dass sich das 
Halteelement (l) uber das Stabilisierungselement (90) am 
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Tragerelement (2) oder an einer zusatzlichen Halteeinrich- 
tung (7, 7') abstutzt. 

32. Airbageinheit nach einetn der vorstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Halteelement (1) auf der In- 
nenseite des Gassacks (3) fixierbar ist. 

33. Airbageinheit nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, 
dass mindestens ein Gewebeteil (300, 300') in seinem Rand- 
bereich derart auf der Innenseite des Gassacks (3) befes- 
tigt, insbesondere angenaht, ist, dass das Halteelement (1) 
in einer zwischen dem Gassack (3) und dem Gewebeteil (300, 
300') gebildeten Tasche fixierbar ist. 

34. Airbageinheit nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gewebeteil (300, 300') in mindestens einem Teil 
des Randbereichs (320, 320') nicht mit dem Gassack (3) ver- 
bunden ist, so dass das Halteelement (1) in diesem Teil des 
Randbereichs (320, 320') in die Tasche einfuhrbar ist. 

35. Airbageinheit nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwei Gewebeteile (300, 300') derart an dem Gassack (3) 
angeordnet sind, dass die nicht mit dem Gassack (3) verbun- 
denen Teile des Randbereichs (320, 320') derart gegeniiber- 
liegend angeordnet sind, so dass die Offnungen der beiden 
entstehenden Taschen in gegenuberliegende Richtungen zei- 
gen. 



36. Airbageinheit nach Anspruch 35, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden Gewebeteile (300, 300') ubereinander ange- 
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ordnet sind. 

37. Airbageinheit nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet , 
dass das Gewebeteil (300) einen Schlitz (330) zum Einfuhren 
des Halteelements (1) auf weist . 

38. Airbageinheit nach Anspruch 33 oder 34, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mindestens eine mit dem Gassack (3) verbun- 
dene Lasche (3 60) derart liber das Gewebeteil (300) gefuhrt 
ist, dass ein sich in der Tasche befindliches Halteelement 
(1) gegen Herausrutschen gesichert ist. 



* * * * * 
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